Committente: GLF Grandi Lavori Fincosit SpA- Collini Lavori SpAICG srl
Ente destinatario  Milano Serravalle — Milano Tangenziali SpA

Opera: Riqualifica con caratteristiclaeitostradali della SP46 Rho-
n c o rs o Monza, dal termine della tangenziale Nord di Mildgalleria artificiale) al ponte sulla
linea ferroviaria Milano-Varese (compreso), corosgenti alle tratte 1 e 2 del

“Progetto preliminare della viabilita di adduzioaé sistema autostradale esistente
A8/A52 — Rho-Monza”

Servizi affidati Progetto Esecutivo — Piano di Sicurez&oerdinamento - SIA
Affidatario servizi  Progin SpA

Perioda 2011 - 2012

Importo Lavori 153.387.300,00 €

Classi e categorie g, llic, Vib, IXb, IXc
Stato dell'opera Progettazione esecutiva in corso per aai®gnto a prescrizioni

Il progetto della nuova infrastruttura si esten@e pno sviluppo complessivo pari a
Km 6+719.53 e rappresenta 'adeguamento a sezipaeAll (autostrada urbana) del
tratto della SP 46 dal ponte sulla ferrovia Mi-Vifa @nterconnessione A52/SS35.
Un’opera di rilievo strutturale —ponte ad arco -vragta l'intera interconnessione e
rappresenta il nuovo tracciato in affiancamento @r8S35, fino allo svincolo di
Paderno Dugnano, che viene ridisegnato, cosi corsgihcolo di Bollate. Da qui in
poi il progetto prevede la realizzazione di unadea per dare continuita al Parco della
Balossa e la realizzazione di due gallerie arsficdi connessione della naturalita
territoriale attuale. Infine occupando nuovo sedit@rogetto si sviluppa in rilevato
fino al ponte compreso sulla ferrovia MI-VA che pagsenta il termine comune con la
tratta di Baranzate gia in avanzata fase di esecazi

La prossimita al capoluogo e la specializzaziomeiadgo-industriale che caratterizza
'area entro la quale si sviluppa la SP46 Rho-Mommm hanno fatto perdere
completamente all'area i caratteri di naturalitaca@a percepibili nella zona dei
torrenti delle Groane. In un quadro territorialesicaonformato giocano un ruolo
preminente il Parco delle Groane ed i Parchi Lodliinteresse Sovracomunale
(PLIS), che occupano pressoché interamente gli spggizoli extraurbani, costituendo
di fatto vaste aree tutelate, non piu disponibiié @spansioni insediative e tali da
garantire il permanere del rapporto, peraltro glatto, tra insediamenti e suolo libero.
Il grado di urbanizzazione, lo stato di congestierie residue dinamiche insediative in
atto rendono il territorio interessato dal progetigpotenziamento e riqualificazione
della SP46, particolarmente sensibile e delicatpuaato di vista ambientale.

Il progetto esecutivo € stato sviluppato con ktivo di migliorare le caratteristiche
tecniche e funzionali delle opere e di ottimizzareprocedimenti costruttivi,
minimizzando le interferenze con il traffico edtélrritorio circostante. Inoltre, tiene
conto delle indicazioni e prescrizioni espressilidegti locali e soggetti impartite in
sede di iter approvativo. Infine, approfondisceagipetti ambientali, con I'obiettivo di
contenere gli impatti sia in fase di cantiere ahesercizio, e adotta soluzioni tecnico-
architettoniche mirate alla qualita estetica ethakrimento paesaggistico delle opere.
L'opera piu significativa dell'intero progetto pespressione estetica e strutturale & il
ponte ad arco di luce 225 m, costituito da un afve sottende I'impalcato tramite
pendini in acciaio, le fondazioni sono con palindégro 1500 di lunghezza 19 m.;
I'impalcato & in predalles in lamiera di 5 mm cealitci saldati e soletta in c.a. di 25
cm. La trave di impalcato € costituita da un tulsoatare d 5000 con orditure interne
in longheroni angolari 120x12 e 180x15, ad essm smillonate costole di impalcato
in IPE 650 e puntoni tubolare d 457 di attaccodrdongitudinale/costole di
impalcato. L'arco & costituito da doppia trave tab® d 2050 tenute insieme da
distanziatori Hmax 42.50. Altra opera significat&da galleria fonica lunga 262 m e
prevista su rilevato tra muri, poiché attraversaambito urbano il progetto definitivo
ha previsto la copertura in calotta trasparentdirl di contenere il disturbo ai
fabbricati vicini e garantire una trasparenza ahpiviabile. Lo sviluppo del progetto
esecutivo ha portato alla elaborazione di una smhezche curasse I'aspetto estetico,
ambientale e di funzionalitd dell'opera. Infattipgevista una soluzione tra muri
realizzati con casseformi a matrice disegnata eertof@ trasparente in vetri con
pannelli ssolari integrati.

Il progetto nel complesso approfondisce e migligiiaaspetti salienti gia presenti nel
progetto preliminare a base di gara. In particokarstata ottimizzata la geometria
dell'asse stradale garantendo la piena rispondatizanorme tecniche cogenti in
materia; si sono individuate e definite con prexisi tutte le opere necessarie per il
contenimento al minimo della piattaforma stradalerdgetto quali muri, paratie etc;
si & resa possibile la individuazione dei recapiér le acque meteoriche e
conseguentemente si sono potuti definire tuttelgimenti accessori per un efficiente e
funzionale smaltimento e trattamento delle acqupiattaforma. L'approfondimento
dello studio acustico e delle indagini geognostith@articolare hanno permesso la
definizione di una proposta valida ed efficientd¢tesal profilo ambientale. Nello
specifico le analisi acustiche condotte per la rdgteazione del clima sonoro ante
operam hanno consentito la definizione precisa mzifinale degli interventi di
protezione sonora, riducendo al di sotto dei linditinorma i valori presso tutti i
ricettori impattati. Nell'ambito del SIA sono stadientificati e sviluppati gli interventi
per linserimento paesaggistico ed ambientale ajedlfa, diretti a migliorare
I'integrazione tra l'infrastruttura stessa e ilririo circostante, caratterizzato da aree
ad elevata densita insediativa alternate ad ameolginterstiziali, oggetto di tutela
ambientale. Gli interventi proposti recepisconoséuppano numerose richieste degli
Enti territoriali competenti emerse in sede di @vehza dei Servizi preliminare,
conseguendo una significativa ricaduta positivassiimpatto ambientale dell’'opera
in fase di esercizio, sia sulla capacita di integnee tra infrastruttura e paesaggio,
raggiungendo il duplice obiettivo di minimizzaredsternalita negative ed assicurare
un corretto inserimento dell’opera nell’ambientenze compromettere le aree di
territorio ancora libere, che svolgono I'importantelo di corridoio ecologico.

IgUrIa — Riqualificazione SP 46 Rho-Monza
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